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Akeni plan mésta Usti nad Labem v oblasti plynulosti individudlni dopravy si klade za cil systematickymi opatfenimi omexzit
rozsirovani kongesci ve mésté. Za timto Ucelem je nutné systematicky zavadét opatenf pro zlepseni souc¢asného stavu, at
se jedna o opatfeni investi¢niho charakteru, organizace a fizeni dopravy nebo sniZenf atraktivity individuaIni dopravy. V EU
Zije ve méstech vice nez 60% obyvatelstva a je v nich vytvafeno témef 85% HDP. Proto jsou mésta vyznamnym centrem
pracovnich pfileZitosti a ekonomiky. Pracovn( pfileZitosti, skolni dochdzka, nakupy, kultura a socidlnf sluzby vytvafi vyznam-
né vazby s okolim mésta a potrebu dojizdky za témito cili. Mésta jsou centry bydleni, vzdélani, sluzeb a ndkupnich prilezi-
tosti, kde je nutné zachovat vysokou kvalitu Zivota. Bez funkéniho a ekonomického dopravniho systému bude limitovan
ekonomicky rozvoj celé spole¢nosti. Uc¢elem tohoto Akeniho planu je vytvoiit, spolu s ostatnimi akénimi plany Generelu
dopravy, optimalizované prostiedi pro vsechny druhy dopravy tak, aby byla zaru¢ena potfebna mobilita, chrdnéno Zivotni
prostfedi a zachovény ekonomické funkce meésta.
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2.1 Vychodiska

Viychodiskem pro Generel dopravy a tento Akenf plan je
schvalena,Strategie rozvoje mésta Usti nad Labem do roku
2015’ definujici vize a cile rozvoje mésta, jakymi jsou zejmé-
na tyto adresné cile:

Zlepsit podminky pro udrzitelny rozvoj dopravy na Uze-
mi mésta Usti nad Labem”

-, Zefektivnit obsluznost mésta a jeho spadového tzemi
vefejnou dopravou, zvysit atraktivitu verejné dopravy
a jejf vazbu na ostatni druhy dopravy”

-, Zlepsit stav dopravni infrastruktury mésta”
,Rozvoj dopravni infrastruktury”.

Silni¢ni doprava na tzemi Usti nad Labem se jiz pfed nékoli-
ka desetiletimi zménila z odvétvi jednoznacné stimulujiciho
rozvoj mésta v odvétvi pfinasejici rovnéz fadu souvisejicich
problém. Zatimco dfive byla podnétem a podminkou pro
rychly rozvoj primyslu ve mésté a okoli, dnes je diky neu-
celené a nedotvorené siti kapacitnich komunikaci a drastic-
kému naruseni zastavby v nékterych ¢tvrtich spise brzdou
dalsiho harmonického meéstského rozvoje. Dopravni sit
mésta je diky jeho sevieni mezi strmé svahy a feku Labe
velmi komplikovang, jedna z nejexponovanéjsich patefnich
méstskych komunikaci (Pfistavni) byvala navic donedavna
pravidelné zaplavovang, intenzita dopravy na nékterych ko-
munikacich v blizkosti centra nabyva hodnot, které paraly-
zuji okolni méstsky Zivot, a vzhledem ke konfiguraci terénu
a negativnimu postoji zastupitelstva nenf zatim realna ani
vystavba paterniho méstského okruhu. Ani dokoncena dal-
nice D8 vzhledem ke své poloze dopravni problémy mésta
nevyfesi a jedinou cestou pro zmirnéni soucasnych pro-
blém{ tak do budoucna zlstane drastické zklidhovani in-
dividudlni automobilové dopravy v zastavénych oblastech
a dUslednd preference udrzitelnych dopravnich odvétvi,
zejména rozsifovani VHD doplnéné posilenim cyklistické
dopravy.

Hlavnimi silni¢nimi tahy ve mésté a okoli, které jsou rozho-
dujici pro jeho dopravni dostupnost, jsou nasledujici komu-
nikace:

- D8 (Praha) - (Lovosice) — Trmice —Uzin - Kninice — Krasny
Les — (Némecko) (stale chybi problematicky Usek pres
Ceské Stredohof);

« 1/13 (Liberec) — (Novy Bor) — Décin — Kninice — Chlumec
— Prestanov - Teplice — Most — Chomutov - (Karlovy
Vary);

+1/30 Chlumec - Uzin — Usti nad Labem — Lovosice;

.« 1/62 Usti nad Labem - Povrly — Décin — Hfensko — (Né-
mecko);

- 1I/253 Trmice — Usti nad Labem — Chabafovice - Presta-
nov —Krupka — Dubf;

111261 (Mélnik) — Litoméfice — Usti nad Labem - Malé
Bfezno — Décin;

«1I/528 Usti nad Labem — Kninice;

- 1I/613 Usti nad Labem - Trmice;

ZatiZeni fady usekl silnic a mistnich komunikaci v zasta-
véném Uzemi je neumeérné vysoké a vyzaduje uplatnéni
stavebnich a organiza¢nich opatfeni, kterd povedou k jeho
snizenf. Platny Uzemnf plan mésta i koncept Uzemniho pla-
nu VUC Usteckého kraje na Uzemi mésta nepocitaji s zad-
nou zdsadni pfestavbou nékteré z patefnich tranzitnich ko-
munikaci. Po¢ita se naopak s fadou preloZzek a novostaveb
na silni¢ni siti v okoli mésta, které by spolu s organizacnimi
opatfenimi mohly sniZit intenzitu zejména v pfipadé tran-
zitni dopravy. Nejzdsadnéjsi vyznam pro snizeni dopravni-
ho zatizenf silni¢niho koridoru Variov — centrum — Trmice/
Chabafovice/Chlumec bude mit otevienf Useku dalnice D8
pres Ceské Stfedohofi z Bilinky do Rehlovic, ktery nahradi
komplikovany objezd horskych vybézkd na Uzemi mésta
pfimym spojenim s vyuZitim mostd, estakad a tuneld. Jesté
Vetsi Ulevu méstské silni¢nf siti by pfinesla planovana vy-
stavba kapacitni pielozky silnice /13 v Gseku MUK Kninice —
Décin, kterad by pomohla odvést tranzitni dopravu mésta ze
sevieného labského udoli do Déc¢ina. Zadny navrh oviem
uspokojivym zptsobem nerfesi propojeni silni¢niho korido-
ru podél Labe se zapadnim (dalnice D8) a severnim (silnice
I/13) okrajem Ustecké aglomerace.
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V soucasné dobé, kdy Ize dlouhodobé ocekavat tlak na zvy-
Sujici se objemy individudlni dopravy, které nebude mozno
vymistit na alternativni spojnice perifernich zdrojl a cilt do-
pravy ve mésté, bude nutné realizovat komplexni vyvazeny
soubor opatfeni k zajisténi funkcnosti, plynulosti a bezpec-
nosti dopravy, at jiz individualni, hromadné &i pési.

Tato opatfeni v obecné roviné jsou:
intenzivni podpora MHD (zajisténi rychlosti, komfor-
tu a Cetnosti spojl, fyzické dostupnosti a ekonomické
atraktivnosti)
podpora nemotoristické mobility (pési + cyklisti) for-
mou bezpecnych komunikaci a vytvorenim vhodnych
podminek pro dojizdku/dochézku (napf. do zaméstnani
na kole),

- fizeni poptavky po dopravé omezenim plosného rozvo-
je mésta a lokalizaci dopravnich cilg;
redukce poctu parkovacich mist v centru za tcelem sni-
zeni intenzit IAD;
zpoplatnéni vjezdu do centra za Ucelem sniZeni intenzit
IAD;

- zefektivnéni systému poplatkl za parkovani v centru;
vytvoreni emisni zony;
podpora systému P+G ¢i P4+R (kde je to pro uZivatele
vyhodné s ohledem na ¢asovou a finan¢ni Usporu);
odklon tranzitni dopravy z citlivych oblasti pfevedenim
na jiné komunikace na Uzemi nebo mimo Uzemi mésta;

- rozsifeni pésich zén a zon s omezenym pfistupem pro
motorova vozidla;

Tato opatreni jsou rozvedena v prislusnych akénich pla-
nech.

2.2 Priority

Samoziejmé priority, cile a opatfeni v jednotlivych akénich
pldnech se tematicky prekryvaji tak jak navzajem souvisi.
V Akenim planu pro rozvoj mobility jsou identifikovany na-
sledujici priority:

« Zlep3eni mobility a dostupnosti

- Zlepseni podminek pro bezbariérovou dopravu
« Zlep3eni podminek pro pési a cyklisty

« ZvySeni bezpecnosti pro déti

« Zvyseniinformovanosti

Vyznamnou podminkou dosazeni optimalni mobility a do-
stupnosti je zajisténi plynulosti individualni dopravy, to zna-
mena eliminovat kongesce periodicky opakované v jed-
notlivych dnech a dennich obdobich, které jsou provazeny
zna¢nymi ¢asovymi ztradtami uzivatel individudini a zejmé-
na hromadné dopravy a zhorsuji také provoz vozidel sluzeb
a zasobovani ve méste.

Kapacita komunikac¢nf sité v intravilanu je dana kapacitou
jejich kfizovatek. Kapacita kfizovatky obecné zavisi na né-
kolika faktorech:

- zpUsobu fizeni (nefizend, okruzni, svételné fizend, mi-
mourovnova);

.+ stavebnim uspofadani (pocet pruhd, délka radicich pru-
ha, rozhledové poméry, atd.);

- intenzité jednotlivych kfizovatkovych pohybU;

+  Intenzité pé&sich a cyklistd.

Plynulost dopravy v kfizovatce zavisi také na variacich do-
pravy v pribéhu dne, tedy na podilu jednotlivych hodin
na celkové celodenni intenzité. Kfizovatka tedy v prébéhu
dne vykazuje proménlivou miru saturace.
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2.3 Vytyceni hlavnich cilt v oblasti plynulosti zejména v oblasti zastavek (zalivy, samostatné pruhy)
individualni dopravy - Eliminovat omezeni vyplyvajici z redlnych potfeb chod-
cl a cyklistl (kfizenf i podélny pohyb)
Pro naplnéni vyse uvedenych priorit byly definovany nasle- - Odstrafiovat ruseni a stfety jednotlivych dopravnich
dujici hlavni cile: modU navzajem;

- Soustavné odstranovat prekazky, rusenia zdrzeniplynu- 2.4 Charakteristika uzivateld
losti dopravniho proudu;
« Zvysovat spolehlivost provozu komunikaci a eliminovat ~ UZivateli individudIni dopravy jsou v podstaté viechny so-
vypadky systému fizenf; cidInf vrstvy a vekové skupiny obyvatelstva, nebot ti, ktefi
« Kontinualné identifikovat nedostatky dopravni infra-  nejsou schopni individualni dopravu vyuzivat pfimo samo-
struktury a jejich ndpravou zvysovat bezpec¢nost dopra-  statné, ji vyuZivaji jako spolucestujici. Individualni doprava
vy; by méla byt pfiméfenou soucasti v ramci delby dopravnich
« Zvysovat planovanou péci o stav komunikaci tak, aby ~ madu a jeji zastupitelnost jinymi druhy dopravy se lisi podle
rekonstrukce, opravy, poruchy a souvisejici omezeni  Ucelu cesty a potfeb uZivatele.
a uzavirky minimalné ovliviiovaly plynulost dopravy;
« ZvySovat péci spravcl siti uloZzenych v komunikacich
o jejich spolehlivy provozni stav tak, aby nevznikaly pro-
vozni havarie a souvisejici uzavirky;

+ Regulovat stavebni ¢innost a jiné aktivity podél komuni-
kacf tak, aby neohroZovala plynulost provozy;

- Optimalizovat systém fizeni dopravy za Ucelem dosaze-
ni maximalnf propustnosti, plynulosti a bezpec¢nosti;

+  Eliminovat stfety vozidel VHD s individudIni dopravou,
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3 Odstranovani prekazek, ruseni a zdrzeni plynulosti dopravniho proudu

Cil3.1. Zmapovani problémovych mist a pficin ruseni,  Cil 3.4. Vytvofeni pfehledu lokalit, kde dochazf k castym

lynulosti dopravniho proudu

zdrzeni a kongesci mérenim plynulosti dopravni- (ale neperiodickym) dopravnim kongescim a pre-
E‘ ho proudu plovoucim vozidlem s digitalnim zazna- kazkam plynulosti provozu;
N mem; Cil3.5. Na zédkladé pfechozich zjisténi, navrzeni opatfeni
=
= Cil 3.2. Vytvoreni kratko, stfedné a dlouhodobé dopravni a ¢asového planu na postupné odstranéni zjisté-
K prognoézy a modelovani plynulosti dopravnim mo- nych zavad v plynulosti.
-
; delem;
E Cil 3.3, Vytvoreni mapy periodickych dopravnich konges-
N cf, nizké cestovni rychlosti a ¢asovych ztrat;
=9
=
2
=]
s
& Odstranovani prekazek, ruseni a zdrzeni
=
g Odpovédnost: Odbor dopravy

Spoluprace s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic
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4 Odstranovani identifikovanych kapacitnich hrdel a nedostatkii sou¢asné komu

Cil 4.1.

Cil4.2.

Cil43.

Cil 44.

Cil 4.5.

Cil 4.6.

Cil4.7.

Zmapovani moznosti realizovat nadfazeny komu-

nikacni systém;

Realizovat mozné a soustavné zlepseni pritaho-

vych komunikacf;

Rozbor moznosti odvedeni dopravni z&téze z cen-

tra mésta;

Zvyseni vykonnosti a bezpecnosti kfizovatek (pre-

stavbou, zkapacitnénim, fizenim);

- (il 44.. Zkapacitnéni kfizovatky Maldtova x
Stribrnickd x Na Navsi;

- Cil 44.2. Zkapacitnéni kiizovatek na /613 Ziz-
kova (problematické 3 nefizené kfizovatky a to
predevsim pro levé odboceni z vedlejsi komu-
nikace);

- (il 443. Zkapacitnénf kfizovatek na ulicich Vel-
ka Hradebni a Pafizska (ulice vykazuji nékolik
nefizenych kfizovatek s vysokou mirou satura-
ce);

- (il 4.4.4. Zkapacitnéni kfizovatky Krusnohorska
x Horent;

- (il 44.5. Zkapacitnéni kfizovatky Boztéticka x
Petrovicka;

- (il 44.6. Zkapacitnénf kfizovatky Socialni péce
x Na kabaté;

- (il 44.7. Zkapacitnéni kfizovatky Hrbovickd x
Majakovského x Tovarni;

- (il 4.4.8. Zkapacitnéni kiizovatek v severni ¢asti
Masarykovy (Usek Stefanikova — Boztésickd) -
nékolik sousedicich kfizovatek s velmi vysokou
saturacf;

- (il 4.4.9. Zkapacitnéni kfizovatek v ulici Vsebo-
fickd (v ulici je v tésné blizkosti skupina kfizo-
vatek s vysokou saturaci. Nékteré z napojujicich
ulic jsou pouze jednosmeérné, presto vsak mize
dochdzet ke kapacitnim problémam);

- Ci144.10. Zkapacitnéni kiizovatky Boztésicka x
Vinarska;

Realizace mimourovriové kfizovatky Podhorsky

park na DS;

Realizace prelozky silnice 11/528 zapadné od obce

Strazky;

Realizace rekonstrukce propojeni ulice Nestémicka

s ulici Pod Uvozem v méstské ¢asti Nestémice;

cil4.8.

Cil4.9.

Cil4.10.

cil4.11.
Cil4.12.

Cil 4.13.

Cil 4.14.
Cil 4.15.

Cil4.16.
Cil4.17.

Cil4.18.

Cil4.19.

Cil 4.20.

Cil 4.21.

Cil 4.22.

Cil 4.23.

Cil 4.24.

Cil 4.25.

Realizace obsluznych komunikaci v Podhorském
parku v prostoru byvalého dolu A. Zadpotocky;
Rekonstrukce mistnich komunikaci propojujicich
méstské &asti Habrovice, Banov a Strdzky vcetné
nového spojovaciho Useku;

Realizace propojky MUK Podmokelskéd s ul.
Na Sklipku v rdmci CPI Krasné Bfezno;
Rekonstrukce ulice Potocni v méstské ¢asti Variov;
Realizace propojenf silnice 1/13 s rozvojovou z6-
nou Podhorsky park na vychodé;

Realizace propojeni silnice 1/13 s rozvojovou zo6-
nou Podhorsky park na zapadé;

Realizace napojenf rozvojové zony Slunecna plan;
Realizace propojky ulic Revolucni a U Trati - pro-
dlouzeni ulice Vanickova;

Realizace novych komunikaci v MC Stiibrniky;
Realizace novych komunikaci napojujicich rozvo-
jové zony v Boztésicich z ulice Petrovicks;
Realizace novych komunikaci v rozvojové zéné
Nové Skorotice;

Realizace komunikaci v okoli jezera Milada;
Realizace obsluzné komunikace ve Vseboricich
vcetné propojenf ulice K Zahradkam a jizniho vjez-
du do komer¢ni zény;

Realizace tunelového feseni ulice 1/30 (Socialni
péce);

Realizace propojeni ulice U Trati se silnici 1I/613
(Zizkova);

Rekonstrukce podjezdu na silnici Il/261 - ulice Li-
tométicka a Zelezni¢aiska;

Rekonstrukce silnice 11/261 v méstské ¢asti Brna —
rekonstrukce stavajiciho podjezdu pod Zelezni¢ni
tratf;

Rekonstrukce podjezdu na ulici Majakovského
(I/253) pod zelezni¢ni trati, v¢etné Upravy koryta
Zdirnického potoka;
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4.1 Mozna reseni pro nevyhovujici kfizovatky

NiZe jsou popsané obecné moznosti zvyseni kapacity kfizo-
vatky resp. zvyseni plynulosti dopravy na vysoce saturova-
nych kfizovatkach:

- Nefizené kfizovatky

0 Zékaz vybranych kfizovatkovych pohybU (napf. levé
kovat tam, kde je moznost dosazeni cile misto levé-
ho odbocent sérii pravych odboceni. Nevyhodou je
navyseni dopravnich vykond resp. prodlouZeni tras.
Avsak i delsi trasa mUzZe vykazovat mensi negativni
vliv na zZivotni prostredi (emise vyfukovych plynd),
dojde-li ke zvyseni plynulosti dopravy (popojizdéni
vozidel v koloné je spojeno s extrémni spotfebou
paliva a tedy i produkci emisi). Opatfent je vétsinou
doprovazeno zjednosmérnénim vybranych komu-
nikacf.

o ProdlouZeni fadicich pruhd — opatfeni vyzaduje pro
realizaci dostate¢ny prostor.

o Pridani fadicich pruh@ — opatfeni vyzaduje pro reali-
zaci dostatecny prostor.

o Konverze na okruzni kfizovatku — opatfeni vyZaduje
pro realizaci dostate¢ny prostor.

o0 Konverze na svételné fizenou kfizovatku — opatienf
vyzaduje dostatecny prostor pro fronty cekajicich
vozidel a kromé investi¢nich nakladl je spojeno
s naklady na provoz.

« Okruzni kfizovatky
o Pridanibypasst — opatreni vyzaduje pro realizaci do-
statecny prostor.
o Konverze na turbo-okruzni kfizovatku (pfidani pru-
hi pro zatizené sméry) — opatfeni vyzaduje pro rea-
lizaci dostate¢ny prostor.

Odstranovani kapacitnich hrdel a nedostatkti komunikacni sité

Odpovédnost: Dopravni podnik

Konverze na svetelné fizenou kfizovatku — opatienf
vyzaduje dostatecny prostor pro fronty cekajicich
vozidel a kromé investi¢nich nakladd je spojeno
s naklady na provoz.

Zruseni viezdu - Ize aplikovat pouze pfi existenci
alternativni trasy a nutno zvazit dopady opatfeni
na okolnf st.

« Svételné fizené kfizovatky

o

Optimalizace signalniho planu — efektivni za pred-
pokladu, Zze soucasny signalni plan neni optimalni.
Koordinace signdlnich pland - liniova nebo plosni
koordinace, opatfenti je vhodné pro oblasti se souse-
dicimi svételné fizenymi kfizovatkami.

Aplikace dynamického fizeni — Ize aplikovat tam,
kde nebude dochézet k permanentnimu pretizen,
jinak by dynamické fizenf nebylo Uc¢innéjsi nez opti-
malizovany staticky signalnf plan.

Pridani fadicich pruhl — opatfeni vyzaduje pro reali-
zaci dostatecny prostor.

Konverze na okruzni kfizovatku — ve vyjimecnych
pfipadech mUze okruzni kfizovatka vykazovat lepsi
plynulost dopravy nez svételné fizena.

Ucinnost kteréhokoliv z vyse popsanych opatienf je pred
jeho aplikaci potfebné provéfit podrobnym dopravné-in-

Zenyrskym posouzenim. Pfi aplikaci vice opatfent je nutno
zvazit také synergické efekty.

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic
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ii navzajem

o

5 Odstranovani ruseni a stireti jednotlivych dopravnich moédi navzajem

Odstranovani stretti dopravnich médu

Odpovédnost: Dopravni podnik
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Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic

treti je
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u fizeni

tém

- o wvis

6 Zvysovani spolehlivosti provozu komunikaci a eliminace vypadki systému Fizen

i sys

o

Zvysovani spolehlivosti provozu a eliminace vypadku fizeni

Odpovédnost: Dopravni podnik

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic

lehlivosti provozu komunikaci a eliminace vypadk

ySovani spo




Akeni pldn ¢. 4 - Plynulost individudini dopravy

7 Zvysovani bezpecnosti dopravy jako podminky pro zachovani plynulosti
individualni a hromadné dopravy

Zvysovani bezpecnosti jako podminky pro zachovani plynulosti

Odpovédnost: Dopravni podnik

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic
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g 8 Zvysovaniplanované péce o stav komunikaci tak, aby rekonstrukce, opravy,
= poruchy a souvisejici omezeni a uzavirky minimalné ovliviiovaly plynulost dopravy
S
o
=
=
=
o Zlepsovani udrzby a omezeni uzavirek
Odpovédnost: Dopravni podnik
Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic

tav komunikaci tak, aby rekonstrukce, opravy, poruchy a souvisejici omezeni a uzavirky minimaln

dnované péceos

ovani p
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9 Zvysovani péce spravct siti ulozenych v komunikacich o jejich spolehlivy
provozni stav tak, aby nevznikaly provozni havarie a souvisejici uzavirky

Péce o podzemni sité a omezeni provoznich havarii

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s: Jednotlivymi vlastniky technické infrastruktury
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10 Regulace stavebni cinnosti podél komunikaci tak, aby neohrozovala plynulost provozu

Regulace stavebni ¢innosti podél komunikaci

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:

egulace stavebni cinnosti podél komunikaci tak, aby neohroZovala plynulost provozu
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11 Dusledna regulace aktivity podle komunikaci, které prispivaji k pretizeni

komunikaci a k vzniku opakovanych kongesci

Regulace aktivit podle komunikaci

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:
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12 Optimalizace systému rizeni dopravy za ucelem dosazeni maximalni propustnosti,
plynulosti a bezpecnosti

Optimalizace systému fizeni dopravy

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic

2 Optimalizace systému fizeni dopravy za ticelem dosazeni maximalni propustnosti, plynulosti a bezpecnosti
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13 Eliminace stietii vozidel VHD s individualni dopravou, zejména v oblasti zastave

Eliminace stretli vozidel VHD s individualni dopravou

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic
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14 Eliminace omezeni vyplyvajicich z realnych potieb chodcii a cyklistui

Eliminace stretd IAD s chodci a cyklisty

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spolupréce s: Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic

14 Eliminace omezeni vyplyvajicich z realnych potieb chodcii a cyklistii

20
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15 Mezinarodni a vnitrostatni spoluprace

Cil 15.1.Vymeéna zkusenosti a vzdélavani fidicich pracovnikl

Strategicky cil: DosaZzenf a udrzeni technologické, kvalita-
tivni a bezpecnostni Urovné fizeni dopravnich systému na
evropském standardu

Program vzdélavani fidicich pracovnikd by mél zahrnovat
jejich pravidelnou ucast na mezinarodnich nebo tuzem-
skych konferencich a seminafich tykajicich se docilenf
plynulosti dopravy sirokou skdlou opatfeni s moznosti vy-
hodnotit potencidlni Uc¢innost, pomér B/C. Je také vhodné
zajistit odbér aktudlni odborné literatury z dané oblasti.

Cil 15.2. Zapojenf do evropskych projektd

Strategicky cil: Zvyseni kvalifikace, vyména zkusenosti,
transfer know-how, zavadéni osvédcenych postupt

Zapojeni do evropskych projektd pfinasi rozséhlé prilezi-
tosti poznani praktickych aplikaci managementu dopravy,
vcetné zkusenosti a docilenych prinosu.

Spoluprace

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:
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16 Financovani a personalni zdroje

Akeni pldn ¢. 4 - Plynulost individudlIni dopravy

16 Financovani a personalni zdroje

Cil 16.1. Planovani finan¢nich prostfedkd na rozvoj doprav-
niho systému pro individualni dopravu

Strategicky cil: Zajistit stabilitu a udrZitelnost rozvoje do-
pravni infrastruktury tak, aby investice zacaly pfinaset oce-
kdvané spolecenské prinosy

Dlouhodobou stabilizaci finan¢nich zdroji a vicezdrojové-
ho financovani, vyuzitim dotacnich program a evropskych
projektl je tfeba zabezpecit prostfedky pro Ucelné zkapaci-
thovani dopravnf infrastruktury -> a efektivni vyuziti

Cil 16.2. Personalni stabilizace kvalifikovanych pracovnik

Strategicky cil: Zajistit dohled vysoce kvalifikovanych pra-
covnikll pro plédnovani a fizeni optimalniho investi¢niho
procesu efektivniho rozvoje komunikaci a fizeni provozu

Metody efektivniho rozvoje komunikaci vyzaduji tym vyso-
ce specializovanych odbornikd na jednotlivé subsystémy,
od provozovani on-line dopravniho modelu pres volbu nej-
lepsi strategie, ndvrh a prioritizaci zkapacitiujicich opatfenti
po investorskou ¢innost vedouci k modernizaci spolecné
infrastruktury individudini a vefejné dopravy.

Financovani

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:

Usteckym krajem, Reditelstvim silnic a dalnic
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17 Casovy harmonogram =
Cil 17.1. Zpracovani ¢asového harmonogramu pro efektiv-  Cil 17.5. Zpracovani ¢asového harmonogramu postupné- =
ni rozvoj komunikacf ho zavadéni logistiky optimalniho omezeni kon- b
gesci

Strategicky cil: DosaZeni udrZitelného rozvoje dopravy
Strategicky cil: Zvysenf efektivnosti city-logistiky a sniZeni
Cil 17.2. Zpracovani c¢asového harmonogramu postupné  zatizeni mésta kongescemi
pfestavby a dostavby komunikacnf sité pro indivi-
dudini a hromadnou dopravu Cil17.6. Zpracovani ¢asového harmonogramu postupné-
ho vyhledavanikapacitnich hrdel a jejich eliminace
Strategicky cil: Zvyseni efektivnosti a atraktivity dopravni
obsluhy Uzemi Strategicky cil: Omezeni periodickych kongesci a jejich
pFicin
Cil 17.3. Zpracovani ¢asového harmonogramu postupné-
ho omezovani stfetl a konfliktd mezi individudni  Cil 17.7. Zpracovéani ¢asového harmonogramu postupné-
a hromadnou dopravou ho doplhovéani chybgjicich dopravnich spojent,
umoziujicich omezit dopravni zatizeni centra
Strategicky cil: Zvyseni efektivnosti a atraktivity dopravni mésta
obsluhy Uzemi
Strategicky cil: Zlepseni Zivotniho prostfedi v central-
Cil 17.4. Zpracovani casového harmonogramu rekonstruk-  nf ¢asti mésta pfi zachovani nezbytné dopravni obsluhy
ce komunikaci s cflem omezit dopady poruch  a atraktivity Uzemf
a uzavirek

Strategicky cil: Zvyseni efektivnosti systému hospodarent
s vozovkou a jejim pfislusenstvim a omezeni provoznich
uzavirek

Casovy harmonogram

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:
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18 SWOT analyza
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18 SWOT analyza

Slabé stranky

Dosavadni nekompletnost uli¢ni a silni¢nf sité s absenci
tangencidlnich spojentf;

Nedostatek moznosti pro prekroceni reky Labe;

Bariery tvofené navrsimi a Zelezni¢nimi zafizenimi;
Nedostatek segregace individualini a vefejné hromadné
dopravy ve mésté;

Vyznamné mnozstvi transitni dopravy prochdazejici més-
tem.

Silné stranky

Pozitivni vile vedeni mésta podporovat udrZitelny roz-
voj v dopravé, jehoz soucastije i Ucast v projektu CIVITAS
ARCHIMEDES, ktery fesi mimo jiné navrh strategického
fizeni provozu, v¢etné vybudovani dopravniho Fidicf
centra, a podporu zvysovani bezpecnosti provozu.

24

Prilezitosti

Moznost vybudovani komplexniho feseni zapojenim
existujicich silnych partnerd, jako je NTD a Dopravni
podnik mésta Usti nad Labem;

Dosazeni vyraznych spolecenskych benefitd snizenim
nehodovosti, zvysenim plynulosti dopravy, zvysenim
atraktivity a spolehlivosti hromadné dopravy.

Hrozby

Neschopnost nalézt finan¢ni zdroje ani v dlouhodobém
horizontu;

Neochota a neshoda vedeni mésta nad cilem zkvalitné-
ni systému fizenf dopravy, informaci o dopravé a integ-

raci dopravnich sluzeb;
Rozsahlé vandalstvi a kradezZe, které by vedly ke zne-
hodnocenf instalovanych zafizeni, jako jsou informacni
tabule, kamery, detektory, proménné znacky a zafizeni
pro provozni informaci.
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C ﬁ V ﬁ TA S THE CIVITAS INITIATIVE

Cleaner and better transport in cities IS CO-FINANGCED BY THE

ARCHIMEDES EUROPEAN UNION



