Pfestavba zapadniho nadrazi Usti nad Labem

Pfedlozeny dokument ,,KONCEPCE ZAPADNIHO NADRAZI“ je shrnutim znalosti a nazor&i mésta Usti nad
Labem na prestavbu tzv. zapadniho nadrazi, do jehoZ struktury se zacleni rychlé Zelezni¢ni spojeni Wien
— Praha — Dresden — Berlin, které ma kombinovany charakter, tj. spolecny provoz osobni a nakladni
dopravy.

Zapadnim nadrazim nazyvame prostor stanice a dalsi navazujici provozy a kolejisté od soutoku Biliny s
Labem aZ po Majakovského ulici (Zelezni¢ni nadjezdy).
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Stanice byla zfizena spoleénosti Spoleénost c. k. privilegované Ustecko-teplické drahy (zkr.
ATE) pro obsluhu své trati spojujici Teplice a Usti nad Labem, draha byla budovéana piedeviim pro
dopravu naklad( z nalezist hnédého uhli v regionu SHP. 20. kvétna 1858 byl s nadrazim uveden do
provozu cely novy Usek trasy do Teplic, kolejisté bylo stejného dne zprovoznéno i do starsi méstské
stanice v Usti nad Labem spoleénosti Severni statni draha (zkr. NStB). Podle projektu Josefa Turby byla
vybudovdna provozni budova, umisténa naproti vytopné. Roku 1870 byla draha prodlouZena az
do Chomutova. Po zestatnéni ATE k 1. lednu 1923 prevzaly stanici Ceskoslovenské statni drahy.
Nedalekym Zelezni¢nim mostem pres Labe je spojena s pravym bfehem Feky a stanici Usti nad Labem -
Strekov. Most plvodné dvoupatrovy. Elektricky provoz byl na trati prochazejici stanici zahajen v roce
1963.

V letech 1870-1873ATE vybudovala zdpadnim smérem rozsahlé sefadovaci nadrazi s 29
kolejemi a provizorni odbavovaci a administrativni budovou. Ta byla v roce 1886 prestavéna na
vypravni budovu v charakteristické m novogotickém stylu a s krytym ndstupistém. Plivodni provozni
budova ¢p. 654 naproti vytopné byla upravena pro administrativni a obytné ucely. Vypravni budova
prosla v roce 1966 rekonstrukci, veskeré fasadni prvky byly nahrazeny hladkou omitkou.

Usti nad Labem zdpad je Zelezni¢ni stanice ve vychodni ¢asti nadrazi v méstské ¢asti Usti nad
Labem-mésto. LeZi na dvoukolejnych elektrifikovanych tratich 072, 090, 130 a 131. Je jednou ze sedmi
Zeleznicnich stanic a zastavek ve mésté. Nachazi se zde Ctyti nekryta jednostranna ndastupisté, k
pfichodu na nastupisté slouzi prechody pres koleje.

Se zahajenim provozu trati ATE roku 1858 zacaly pracovat také dilny, zfizené vice nez
kilometr zapadné od stani¢ni budovy, které se pozdéji ocitly uprostied sefadovaciho nadrazi. Budovy
na parcele 4318 byly usporadany jako dvé skupiny hal kolem provozniho dvora a kotelny. Pro
zaméstnance dilen postavila ATE v sedmdesatych letech 19. stoleti také kolonii péti domu ¢p. 953-957
s kantynou, ¢p. 1516 — Cili celkem 6 objektl (ve skutecnosti je jich v tomto prostoru deset). Pavodni
dilny a vytopna byly poskozeny bombardovanim. Kruhova vytopna nahradila pvodni osmikolejnou.

Zelezniéni stanice. PGvodni budova byla dilem architekta Brandnera. Nova vypravni budova
byla postavena podle planl Carla Englera. Budova byla poskozena bombardovanim v roce 1945 a byla
dostavéna v letech 1955 — 1956 podle ndvrhu Vaclava Dédka, ve stanici byla zfizena Ctyfi kryta
nastupisté. Autory vytvarného rfeseni je akademicky malir Josef Sychrovsky, Miroslav Matous a Josef
Mens. Posledni Upravy Zelezniéni stanice provadéné po povodnich jsou dilem architektonické kancelare
Michala Gabriela.

Zelezniéni most. Piivodni jednokolejny most byl p¥ihradovy, se dvéma patry - horni ¢ast byla
uréena vlakiim, spodni chodclim, povozim a automobilim (postaven 1874). BEhem spojeneckych
naletd v roce 1945 byl most poskozen, nakonec byl v roce 1958 strzen. Jednokolejka jiz nevyhovovala
kapacitné a i uzivani silni¢ni ¢asti bylo problematické z divodu pomérné krkolomnych najezdu. Vedle
starého mostu byl pred jeho demolici postaven novy, ten ovsem uz slouZi jen pro Zeleznici a pro pési.
Stavba byla zahajena 1956, dokoncéena 1957. Most je prihradovy, ocelovy, mimo vodni tok
Zelezobetonovy.



Hodnoty Uzemi

V rdmci hodnot Uzemi jsme vymezili:

- architektonické hodnoty - Pétidomi, opravarenskd hala s to¢nou, objekty opraven, primyslové
objekty, dfevéna budova drah, sklad drah (novogoticka budova), administrativni budovy Spolchemie,
méstska jatka, priimyslové a obytné objekty Nové Mésto — délnicka kolonie Spolku pro chemickou a
hutni, méstské lazné, divadlo, muzeum, budova Policie, Magistrat, zdravotni Skola UJEP, obchodni
akademie, kostel Apostola Pavla, budova Policie Horova ulice, kulturni dim, SOUS, Narodni ddm, OD
Labe, palac Zdar, budova Ceské spofitelny, PolivkQv diim, klaster, Vétruse a dali. Vedle staveb tvofi
hodnoty také mostni objekty a to pres Labe i pres Bilinu.

- urbanistické hodnoty - zdstavba ulice Vanickova, Panska, zastavba Dvorakova ulice, Na schodech,
Ddlce, bloky centralniho mésta.

- krajinné hodnoty — prihledy na dominantu Stfekova, prihledy na centrum mésta s kostelem
Nanebevzeti Panny Marie, pohledy na Marianskou skalu.

- historické opevnéni 1936 - 1938
- ostatni hodnoty - lanovka, plochy méstské zelené, apod.

Pozadavek na zachovani hodnot v rdmci prostoru zapadniho nadrazi — dievéna budova drah (dnes
Spolchemie), sklad drah (novogoticky), objekty Pétidomi, dilny.

Limity zemi

Z limitl Uzemi jsou pro budouci usporadani Gzemi rozhodujici: OP Zeleznice a vleckového
hospodafstvi - je omezujicim faktorem, zaplavové Gzemi potokd (Zdirnicky, Kligsky) — je rizikovym
faktorem, zaplavové uzemi Biliny, déle Biliny a Labe na spole¢ném soutoku — je rizikovym faktorem,
z6na havarijniho planovani — je rizikovym faktorem.

Dil¢imi limity jsou OP technické infrastruktury, zejména VVN a teplovodu. Rizikové faktory je
tfeba v navrhu prestavby zdpadniho nadrazi maximalné eliminovat.

Popis uzemi

Uzemi je moZné rozdélit na $irsi fedené Uzemi a uzsi Gzemi. Sir$i Gzemi zahrnuje blokovou
zastavbu Predlic, bloky priimyslové zastavby Predlic, Spolchemii, oblast tzv. Nového Mésta, bloky
vnitfniho mésta vé. OC Férum, prostor soutoku Labe a Biliny s okruzni k¥izovatkou, prostor ulice Zizkovy
s komeré&nimi aredly. Svahy s nahorni plosinou Ceského stfedohofi, ji7 dominuje Vétruse s rekreaénim
aredlem a do které se propisuje zastavba na Upati svahi i na jeho temeni. Do SirSiho Uzemi je tfeba
zahrnout zastavbu dolniho Stfekova s dominantou véze Maridnského mostu.

UZsi feSené Uzemi zahrnuje plochy kolejisté zapadniho nadrazi, véetné dnesniho Hlavniho
nadrazi, prostor od Globusu a podél Majakovského ulice a ulice Tovarni, prostor soutoku Biliny a Labe
se Zelezni¢nim mostem, prostor vyusténi Stfedohorského tunelu, niva Biliny a veskeré tranzitni
dopravni tahy.

UZz&i Gzemi tvori zejména kolejisté, vlastni prostor nadrazi Usti nad Labem Zapad, prostor

Hlavniho nadrazi. Sou¢asti Uzemi jsou dilny €D, servisni objekty a provozy, prostor tzv. Pétidomi, volné
plochy a plochy se zeleni. Soucasti prostoru jsou objekty areald, skladd a velkoprodejen, nékdy jen jako
Uzemi nevyuzivané. Takova Uzemi jsou podél Zizkovy ulice, podél ulice Majakovského a Tovarni.
V ramci Sirsiho Gzemi se nachazi historické primyslové stavby a kvalitni architektonické objekty —
administrativni objekty Spolchemie, sklad Spolchemie, sklad v historizujicim stylu, sklad obili (dnes
devastovany), historickd zastavba severni fronty Tovarni ulice, zdpadni fronty dnes devastovaného
bydleni Novych Predlic — Majakovského ulice.

Cely prostor zapadniho nddrazi a jeho pfimého okoli trpi provozem nadfazené dopravy —
Zeleznicni i silnicni, neméstskych aredll a objektd, dale neprostupnosti a tim charakterem vyloucené



lokality, ve které mimo neméstskych funkci neni dlivod ke zdrzovani, neni diivod pro pési pohyb nebo
pohyb nemotorové dopravy.

Nepfistupnost Uzemi je umocnéna technickou infrastrukturou, zejména teplovodnim vedenim.
Podchod pod kolejistém je sice zajiStén, ale nema zdroj ani cil. Vyloucené lokality se pfiblizuji k centru a
spoluvytvareji Uzemi nikoho prakticky aZz do centralni zény mésta.

V $irSim Gzemi dochdzi k miseni nadfazené a mistni dopravy, a to v silni¢ni i Zelezni¢ni
dopravé. Prestavba Uzemi ma zajistit veskeré naroky a pozadavky v rdmci TENT, véetné narokl na
podjezdnych vysek a Sitek. Dale kfizovani s vleckovym hospodafstvim a Uroviiové kfizeni hlavnich
dopravnich tahU se Zeleznici.

Zaméry

Zameéry v Uzemi Ize vymezit také na uzsi a Sirsi. UZsi Uzemi se zaméry lze popsat jako
prestavba kolejisté v ramci zdpadniho nadrazi (véetné prestavby mostnich objekt u ulice
Majakovského) s novym Zelezni¢nim terminalem, ktery by mél zahrnovat nastupisté, vypravni budovu a
zazemi pro obsluhu a cestujici. Dale mostni objekt a trasa Zeleznice na Uzemi Stiekova.

Predpoli terminalu by pak mélo smérem k méstu zahrnovat dopravni obsluhu MHD,
parkovaci mista a parkovaci diim (parkovaci domy), pfednadrazi prostor, komercni plochy, vstup do
centra mésta.

V rdmci pfipravy pfestavby zdpadniho nadrazi byly provéreny varianty s podzemni zastavkou
rychlé Zeleznice, s povrchovou zastavkou rychlé Zeleznice a s nadzemni zastavkou rychlé Zeleznice.

Podzemni zastavka rychlé Zeleznice je reprezentovdna navrhem spole¢nosti CEDOP s.r.o0. a Ing. Kalcika.
Dle dostupnych informaci je nutné stanici umistit v relativné velké hloubce a je problematicka ochrana
cestujicich v pfipadé havarie ve Spolchemii, ale i v pfipadé havarie v tunelu, ddle je negativné
hodnocen vyjezd na povrch v zdpadni ¢asti kolejisté — téZsi propojeni s dalSimi ¢astmi nadrazi. Vyhodou
je oddéleni vlecky Spolchemie od kolejisté rychlé Zeleznice. Usporadani umoznuje umisténi vlastniho
terminalu na pozemcich Zeleznice.

Aktudlni stav uzemi (2022)

Povrchové usporadani kolejisté dle navrhu SZ je relativné robustni a ma také nedostatky a
kritickd mista. Provozné i rizikové je negativni umisténi vlecky Spolchemie v rdmci prvnich koleji
smérem k méstu, takové usporadani mésto odmita — v ramci Sesti miliard investic nejsme schopni



racionalizovat usporadani tak, aby mélo rychlé spojeni s Evropou ptimé (nebariérové) feseni a pfimy
vstup do centra krajského mésta.

Nadzemni varianta vychazi z plvodniho zadani diplomové prace a je dale provozné
provéfovana i v ramci studii zadanych méstem. Nadzemni umisténi rychlého spojeni umoznuje
umisténi vlastniho terminalu na pozemcich Zeleznice, mostni objekt Ize nahradit ve stejném (jiz
provéfeném) misté a lze zde navrhnout ¢tyrkolejné usporadani.

Mésto preferuje jiné varianty nez povrchové, nadzemni usporadani je nejvhodnéjsi pro unik
chléru ze Spolchemie, ale neeliminuje riziko vybuchu, podzemni varianta je rizikova praveé z divodu
Uniku chléru.

Premosténi Labe. V rdmci varianty pozemni a nadzemni se pfedpokladd vystavba nového
mostu se dvéma pary koleji. Mésto provéfilo moznost soubéhu dvou mostl v prostoru centra mésta —
dva mosty s rlznou vyskou a s nerovnobéznym usporadanim evidentné narusuji krajinné usporadani,
takova rfeseni jsou nepfijatelna. V Uvahu pripada pouze jeden mostni objekt, i za cenu jeho rozsireni.
Mostni stavba musi byt provérena architektonickou soutézi, protoZze musi pfinést novou hodnotu do
prostoru centra mésta — viz novy most pres Vitavu v Praze.

V ramci zamérd zminujeme umisténi komercnich objektd pro vyznamné investory/dovozce —
je tfeba provéfrit ¢ast uzemi pro umisténi téchto navazujicich aktivit spolecné s dopravnim napojenim.

Silniéni dopravni napojeni prostoru kolejisté je treba fesit jako podminujici investice
s napojenim vefejnych i neverejnych komunikaci na nadrazenou silniéni sit.

Prehled 18 vybranych okruhtl prestavby zapadniho nadrazi:
1 — PRESTAVBA NADJEZDU A MAJAKOVSKEHO ULICE, ODDELEN{
OD ZDIRNICKEHO POTOKA

Pfestavba nadjezdd nejen z dlivodu nového reseni dvou koleji, ale také proto, aby vyhovovaly
podjezdnou vyskou a ostatnimi rozméry dle narokd TENT (podminovaci a vyvolana investice).
Majakovského - Ctvrtd vétev okruini kfizovatky, viezd do Uzemi a zdmér vyuziti. Oddélit a preloZit
Zdirnicky potok mimo trasu dopravy z ddivodu zaplav na zédpadni stranu od silnice (podmifovaci a
vyvolana investice).

2 — VJEZD DO PROSTORU NADRAZI, PATERNi KOMUNIKACE

Vjezd do prostoru nadrazi, moznost vybudovani paterni komunikace (nevefejna navazujici na estakadu)
a napojeni na Tovarni a Zizkovu ulici (podminovaci investice).

3 — PROSTOR VHODNY PRO KOLEJISTE

Prestavba kolejisté nadrazi, rozdéleni na sektory - sektor nadrazi - severovychod, sektor CARGO - jizni
kolejisté, sektor sefad'ovaciho nadrazi severozapad. Zapadni prostor pro kolejisté (dnes volny prostor),
mimo vlivu na centrum mésta.

MozZnost vymezeni ploch pro komeréni zénu v oblasti Zizkova - opravny, véetné dopravni obsluhy
(vyvolana investice).

4 — DOSTAVBA OKRAJE NADRAZ|

Roh Tovarni - Majakovského uréeny k dostavbé, zména funkce Uzemi, komercni plochy (podnét mésta
UnL). Komeréni nebo administrativni funkce s pfimym najezdem z okruzni kfizovatky.



5 — PLOCHY VHODNE K PRESTAVBE

Plochy stavajicich brownfield(, které |ze preménit na méstskou strukturu. Prostfednictvim intervence a
pobidek Ize uplatnit dotacni podporu.

6 — MIMOUROVNOVE RESEN{ VLECKY

Je stéle aktualnim tématem, stavajici vle¢ka je v ndvrhu SZ zapojena do 1. koleje nového nadrazi, co?
povaZujeme za technicky, dopravné i bezpecnostné Spatné feseni.

7 — DOPRAVNI NAPOJENi OD MAKRA

Je provéiovano jako mozné napojeni na Zizkovu ulici, podmiriujici je vybudovéni okruzni kfizovatky.
Napojeni do vnitfniho prostoru nadrazi, kolize s nadzemnim vedenim VVN (podminujici investice).

8 - DOPRAVNI NAPOJENI ZIZKOVA ULICE, PLATNY UP

Platny UP navrhuje pfes prostor zapadniho nadrazi koridor do prostoru komeréni zény Predlice. Tuto
trasu je tfeba provéfit, ev. modifikovat.

9 — PROSTOR PRO CARGO AREALY

Stejné jako na letisti, tak u vysokorychlostni traté je tfeba vymezit prostory pro haly s kapacitou pro
skladovani a logistiku, véetné administrativy. Jizni ¢4st zdpadniho nadrazi je pro tyto investice vhodn3,
ma podminky k napojeni na D8 a dalsi nadfazenou dopravni sit.

10 — VODNI HOSPODARSTVI, HOSTOVICKY POTOK

Vodni hospodafstvi - je tfeba fesit odvodnéni nadrazi, nejlépe zadrzovanim destové vody v nivé Biliny a
vodu pouZit pro malé vodni plochy. Zatrubnéné vodni toky revitalizovat, napf. Hostovicky potok.
ZadrZovat vodu v krajiné a vytvaret retence na dolnim toku Biliny, nikoliv mit vodni toky jako méstskou
kanalizaci.

11 - DOSTAVBA U NADRAZ|

Volné stavebni parcely v blizkosti nového nadrazi vyuzit pro vystavbu komeréni vybavenosti, slouzici
zastdvce VRT a potifebam centra mésta. Pokud to dovoli normy, kombinovat s bydlenim nebo
pfechodnym ubytovanim.

12 — PROSTOR TERMINALU A NASTUPIST

Nastupisté a cesty k nim fesit architektonicky soucasnym zplsobem, nevytvaret nové bariéry mezi
méstem a nastupisti (vlecka Spolchemie a jiné), volit optimalni zplsob obsluhy, hledat mozZnosti
prachodu k toku Biliny, prostupnost pésich a cykloturistd.

13 — PREDPOLI TERMINALU

Hlavni prostor pro vytvoreni pfedpoli nové stanice. Vytvofit pfednadraini prostor, vytvorit teminal
verejné MD, planovat hromadné garaze, parkovisté, méstskou zelen.



14 — ZDVOJENY MOST

Nahrada stavajiciho mostu za novy ¢tyrkolejny most, s vyuZitim predpoli obou stran, aby nedochazelo
k naruseni stavajiciho prostoru mésta. SoutéZ o navrh, samostatna a dlleZita dloha.

15 — VYUSTENI TUNELU

Pro vyusténi tunelu je tfeba vymezit prostor tak, aby zaroven umozioval razeni tunelu z této strany.
Vyhodou je pfima ndvaznost na Zelezniéni stanici Usti nad Labem — Stiekov. Je tfeba plozvat zastupce
Stfekova a Usti n.L. Mésto.

16 — KLiSSKY POTOK

Provéfit potiebu zvétseni prostoru podchodu pro velké vody, vyresit i stavebné.

17 — REVITALIZACE - BILINA

Prostor kolem Biliny pro parkovou Upravu s diirazem na funkci biokoridoru, cyklostezky, pésiho
propojeni a vyuziti Uzemi pro rekreaci.

18 - CYKLOSTEZKA A PROMENADA KOLEM BILINY

Cyklostezka se pfipravuje, je tfeba doplnit chybéjici propojeni.

Doporuceny dalsi postup:

- VYPRACOVANI UZEMNI STUDIE NA SIRSI UZEMIi S KOORDINACi VSECH DRUHU DOPRAVY A ELIMINACI
RIZIK, ETAPIZACE VYSTAVBY

- IDEOVA SOUTEZ NA CELE UZEMI ZAPADNIHO NADRAZI VC. RESENI NAVAZUJICiICH PROSTORU
- VYMEZENI KORIDORU VRT V UZEMNIM PLANU
- SOUTEZ NA DiLCi CASTI — MOSTY, TERMINAL A DALSI, ZADOSTI O UR A JEJICH POSOUZENI

Graficka priloha:
— poster_ustiA, poster_ustiB

Zdroj: Mésto Usti nad Labem
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TRASA rychlého spojeni Wien — Praha — Usti nad Labem — Dresden

Informace o vypracovanych podkladech a jednanich se SZ

Plavodni dokumentace byla vypracovana firmou CEDOP, v soucasné dobé je projektovana investorem
SZ. PGvodné byla provéfovana podzemni varianta, investor SZ viak pfisel s variantou povrchovou,
ktera de facto kopiruje stavajici stav uspofadani nadrazi. Povrchova varianta byla predloZena jako
prvni a druhy ndvrh.

Prvni ndvrh mésto zcela vyloucilo prvni ndvrh, ktery nebyl Setrny viéi prostorovému usporadani
mésta — samosprava pozadovala od investora doloZeni vizualizacemi, které dosud nedostala.
Soubé&Zné s tim investor pfipravoval souté? na predmétné pozemky v majetku SZ. Samosprava se
vyjadrila o soutézi jako o prfedcasném kroku, pokud neni jasna koncepce celého Uzemi, véetné SirSich
vztahu.

Maésto v 02/2022 pfijalo usneseni:

Mésto podporuje umisténi zastavky VRT v centru Usti nad Labem, zdiirazfiuje viak nutnost
transparentniho a odborného pfistupu, ktery umozni zvolit nejvhodnéjsi feseni zohlednujici zajmy
mésta a jeho obyvatel

PFi planovani umisténi zastavky VRT v Usti nad Labem t¥eba Fesit zejména:

- navaznosti nového terminalu na centrum mésta a dalnici D8

- umisténi terminalu a dalSich navazujicich zafizeni

- koncepéni feseni vyuZiti plochy celého nadrazi

- koncepéni feSeni dopravniho napojeni a vymezeni podmirfiovaci dopravni investice

- technické detaily (napf. Klissky potok, podchod pod kolejistém, prestavba viaduktl a most()

- Zadd Spravu Zeleznic, pfipadné Ministerstvo dopravy o predloZeni studie, na jejimz zakladé byla
odmitnuta podzemni varianta zastavky VRT v Usti nad Labem, a pokud studie proveditelnosti
podzemni varianty neexistuje, Zada o zajisténi jejiho vypracovani

- uklada Radé mésta ve spolupraci s Vyborem pro Uzemni planovani urychlené sestavit pracovni
skupinu mésta k VRT, v niZ budou zastoupeni odbornici z oblasti architektury, tzemniho planovani a
dopravniho inZenyrstvi a dalSich, jejim# Gkolem bude pfispét ve spolupraci se SZ k nalezeni
nejvhodnéjiiho Fedeni pro umisténi zastavky VRT v Usti nad Labem a ktera zajisti priibéznou
odbornou oporu méstu v tématu VRT

- zajistit dlouhodobé informovani ob¢anli mésta o projektu VRT — webové stranky, méstské noviny,
diskuze apod. c) pravidelné informovat ZM o procesu pfipravy VRT, a to na kazdém jednani

Pracovni skupina byla sestavena v dubnu ve sloZeni:

Ustav urbanismu FA CVUT (Ing. arch. Jehlik Jan, akad. arch. Kloko¢ka JiFi, ev. zastupce)
DIPONT (Ing. Novak Petr, ev. zastupce)

PROCEDOP (Ing. Slegr Petr, Ing. Kal¢ik JiFi, ev. zastupci)

KAM Brno (Ing. arch. Sedlacek Michal, ev. zastupce)

Ing. arch. Duba Martin, ev. zastupce

Prvni setkani probé&hlo na konferenci 13.5.2022 na FA CVUT

13.5. se na Fakulté architektury CVUT konala konference na téma VRT ve mésté Usti nad
Labem

Zprava o konferenci ,VRT nejsou jen perony ve mésté“

9,00 — 15,30 hodin

Fakulta architektury CVUT, Praha

Konferenci pfipravilo mésto Usti nad Labem ve spolupréci s Fakultou architektury. Byla také prvnim
seznamenim pracovni skupiny mésta ve slozeni Jehlik, Slégr, Duba, Novék, Sedlacek, Charvat.

Konference na téma VRT ve mésté Usti nad Labem méla 45 Gcastnik(l s programem vstupniho
referatu a diskuze. Zu&astnili se zastupci mésta Usti nad Labem, Usteckého kraje, organdi a organizaci



— KHS, HZS, IPR a dalsi hosté, zejména praktikujici architekti. Jednani konference moderoval Jan
Jehlik, tvodni slovo primator mésta Usti nad Labem.

Z diskuze:

- vymezeni 18 bodU vstupniho referatu, jako podminovaci, vyvolané a Zadouci investice, tyto bude
pracovni skupina zpfesriovat ve spolupraci se SZ:

- vystoupeni zastupce SZ, podpora soutézim (Ing. Hruska)

- konstatovani propojenosti jednotlivych ¢asti zapadniho nadrazi (prof. Jehlik)

- vystoupeni arch. Vavry, informace o totalni blokaci trasy VRT na Litoméricku a Roudnicku, blokace
projednani a schvéleni trasy VRT v ZUR

- vystoupeni arch. BenesSe — ptiprava krajinné studie v prostoru Roudnicka - Litoméricka, preposlani
podkladt pro krajinnou studii, podklady pro vyhodnoceni umisténi technické infrastruktury do krajiny
a jeji kritéria

- vystoupeni zastupce ZHS — pregnantné formulované kritické stavy a rizika, chlorova chemie na
zapadnim nadrazi

- vystoupeni architektd — podpora soutézi, podpora kvalitniho zadani

Dalsi doporuceni:

- vypracovani Gzemni studie na $irsi Gzemi s koordinaci vSech druh( dopravy a eliminaci rizik,
etapizace vystavby (zejména doporuceni arch. Sedlacka, KAM Brno)

- ideova soutéz na celé Uzemi zapadniho nadrazi v¢. feSeni navazujicich prostoru

- vymezeni koridoru vrt v Uzemnim planu

- souté? na diléi €asti — mosty, terminal a dal$i, Zzadosti o UR a jejich posouzeni

Pozvanka: 1.6. se kond v Hranic¢ari vecer o VRT, pfipravuje Ing. arch. Benes Ondrej

Priloha:

Koncept zadani Krajinného planu VRT Podripsko

(ed. doc.ing.arch. Ondrej Benes, Ph.D.)

Predkladame druhou verzi zadani Krajinného planu VRT Podfipsko, kterou iniciovalo sdruzeni obci a spolkd
Koridor D8 a jeho koordinatoti Mgr. Klara Rothova a Ing. Martin Klec¢ka, Ph.D.. Zadani zpracoval tym ve sloZeni
a)krajina Ing. Klara Salzmann, Ph.D., Ing. Mgr. Eva Jenikova, b)Voda Ing. Vit Rous, c)Urbanismus Ing. arch.
Veronika Sindlerova, Ph.D., d)Biologicky pFistup RNDr. Ji¥i Sddlo, CSc., e)Socioekonomické pfinosy a rizika Ing.
arch. Vit Reza¢, f)Doprava Ing. Milan Ptacek, g)Participace Ing. Tomas Rak). Kulturné historickou analyzu krajiny,
kterou zde fesSime, provedla pani doc.ing.arch Milena Hauserova, CSc.

Z hlediska metodiky tento krajinny plan vnima a) na jedné strané infrastrukturni, dopravni, technické, nebo i
logistické a obsluzné prvky v krajiné, u kterych bude prace s nimi zaloZena na jejich dokonalé znalosti a velmi
obratném uchopeni jejich mozZnosti a limitQ. A na b) druhé strané krajinny plan chape Siroce pojatou kulturni
sloZkou krajiny, kam fadime jak jeji utvareni a dlouhodobou udrzitelnost s ohledem i na prichazejici klimatické
zmény, praci s vodou v krajiné, podporu biodiverzity, ale i jeji obytné a estetické kvality. Cilem krajinného planu
by pak mélo byt maximalni vyuZiti technickych zadsahi a) ke komplexnimu a tviréimu rozvoji vsech slozek a
kvalit Uzemi b).

Zvlastni misto pfi hledani jak oba dva momenty skloubit bude mit profesionalné vedena komunikace vsech
zUcastnénych (participace).

Krajinny plan chapeme jako proaktivni nastroj samosprav, které si jeho prostrednictvim ovéruji komplexni
reseni problém{ spjatych s rozvojem v ramci svych katastrd. Na zapadé od nasich hranic (Belgie, Holandsko) je
tento pfistup znam i jako tzv. regionalni plan. U nas dosud v takové Sifi, jako zde navrhujeme, realizovan nebyl.

Obsah:
Uvod - Krajina pro vysokorychlostni trat (doc.ing.arch Milena Hauserova, CSc)

a)Typologie feSeného Uzemi (RNDr. Jifi Sadlo, CSc.),



b)Krajina (Ing. Klara Salzmann, Ph.D., Ing. Mgr. Eva Jenikova )
c)Voda (Ing. Vit Rous)

d)Pfirodovédny pristup (RNDr. Jifi Sadlo, CSc.),
e)Urbanismus (Ing. arch. Veronika Sindlerova, Ph.D.)
f)Socioekonomické pfinosy a rizika (Ing. arch. Vit Rezac)
g)Doprava (Ing. Milan Ptacek)

h)Participace (Ing. Tomas Rakos)

Uvod - Krajina pro vysokorychlostni trat (doc.ing.arch Milena Hauserové, CSc)
/jeji podoba ze zorného Uhlu zajmu o otisk historie/

Krajinnou scénu sledované oblasti vyznamné ovliviiuje jeji plochy reliéf. Témér vodorovna linie horizontu déli
obraz krajiny na pas poli a pas vysokého nebe. Vyhledy jsou nezvykle daleké, od severu zastiténé Stredohotim a
v daldim planu aZ pohraniénimi horami. Ve vétiiné z nich vystupuje ptirodni dominanta — hora Rip. Vizualni roli
jeho napadné siluety umocniuje jeho symbolicky vyznam. Stavebni ¢innost ¢lovéka az po nedavnou minulost ani
vertikalami kostelnich vézi a hmotami feuddlnich sidel diky svému relativné drobnému méfitku monumentalni
horizontalitu krajiny nenarusila.

Otevrena polni krajina se diky témto charakteristikam stava utvarem mimoradné zranitelnym méritkové
neadekvatnimi zasahy.

Dnes témér bezlesa krajina seviena meandry Labe, Vitavy a Ohfe, které odstfihly Gzemi v jejich objeti od tahu
dalkovych cest a dovolily rozvinout spiSe jen sit lokalnich komunikacnich vazeb, nabizela od po¢atku osidleni
vyhodné podminky pro zemédélstvi, zejména polni hospodareni. Blizkost k prazskému centru znemoznila rozvoj
vyznamnéjSich meéstskych celkl. Hustota zdejsi sité vesnickych sidel i jejich velikost a plidorysné usporadani,
se staly odrazem moznosti tradi¢niho zemédélstvi. Dlouhodobé intenzivni polni hospodarstvi vytésnilo zbytky
lesnich porostl do zaplavovych Uzemi velkych fek a na svazité boky necetnych terénnich nerovnosti, asto
provazejicich koryta drobnych vodoteci. Vazba vesnickych sidel na tyto v suché krajiné vzacné vodni zdroje
pFispéla k utvareni sidelni sité a k charakteristickému obrazu tradi¢ni vesnice. Sit pozUstatki pfirodnich
koridor, které provazeji mistni vodotece a jejich logické sepjeti s vesnickymi sidly dodnes tvoti potencidl,
ktery lze vyuzit k rozhojnéni jinak velmi chudych moznosti rekreaniho vyuziti zdejsi krajiny jejimi obyvateli.

V soucasnosti, kdy vétsSina obyvatel venkova jiz v zemédélstvi nepracuje a zasadné méni svij Zivotni styl oproti
predchozim generacim, nabyvaji rekreaéni moznosti zazemi obci na zadsadnim vyznamu.

K tradicni spravé uzemi ndleZela pritomnost Slechty a jejich sidel. Vztah k Praze dal v jejim zazemi vzniknout i
sidlim reprezentacni povahy, ktera provazely v novovéku i rozsahlejsi krajinarské upravy. Nékteré z nich se
nasledkem zanedbanosti vytratily z obecného povédomi, prestoze predstavuji vynikajici historické hodnoty
(napf. zamecky park, obora a bazantnice v Mésicich apod.).

Historicka komunikacni osnova izemi byla dlouhodobé determinovana obtiZzemi plynoucimi z nebezpedi
prechodu velkych rfek. Samotnd mista prechodi se v pribéhu prirozené promény ricni krajiny ménila a
nastolovala nové komunikacni vztahy. AZ novovéké Upravy spojené s budovanim mostu a dalSimi
vodohospodafskymi Upravami stabilizovaly trasy tranzitnich komunikaci, které uzemi protaly zplisobem
mnohdy odliSnym od starsi situace. Adaptace urbanismu sidel na tuto zménénou situaci vSak predstavuje
novou nepominutelnou historickou skute¢nost. Sit starych komunikaci, které misty zanikly pfi reorganizaci a
novodobém zcelovani zemédélskych ploch predstavuje dalsi vyuZitelny potencial pfi zprlchodnovani krajiny a
¢lenéni neimérné velkych obhospodarovanych celkd. Tam, kde jejich obnova mize byt smysluplné vyuZita k
novym zamértm, muze takovy krok prispét k znovunavazani pocitu sounaleZitosti mistnich obyvatel s minulosti
mist, kde Ziji.

a)Typologie feSeného Uzemi (RNDr. Jifi Sadlo, CSc.),

O reseném Uzemi nelze jednat jen jako o jediném nerozlisném celku. K prvni orientaci ¢tenare je zde k dispozici
pevné a bezezbytkové vymezeni fesené krajiny, postavené na klasickych principech klasifikace krajinné
mozaiky: ploska — koridor — matrice (Forman R.T.T., 1995, Land mosaics: the ecology of landscapes and regions.
Cambridge University Press, Cambridge).
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Zakladni klasifikace:

MATRICE: Urbanni krajina / PFimé&stska krajina / Agrarni krajina / Riéni krajina
KORIDORY: Reky / VRT a velké Zelezni¢ni trati / Dalnice a velké silnice
PLOSKY: Vyznaéné pfirodni celky / Vyznaéné kulturni celky

Komentar k jednotlivym typlm:

MATRICE je nejvice zastoupend a zdroven prostorové nejpropojenéjsi slozka krajiny, funkéné dominuje v tocich
Zivin apod., obklopuje koridory a plosky. V Uzemi je vice typl matric; lisi se totiz ve vSech ohledech od geologie
po sociologii.

Urbanni krajina: husta zastavba mést — Praha, Kralupy, Neratovice, Roudnice (Louny).
Pfiméstska krajina: dnes v Evropé nejprogresivné;jsi typ krajiny, §i¥i se na Ukor venkova. Casto dehonestovéna
jako ,,sidelni kase”, ve skutecnosti ma velmi jemnou a hierarchickou strukturu a hodnotny bioticky i kulturni
obsah prastarého i moderniho plvodu. Obsahuje verejny a soukromy prostor v riizném stupni deregulace
(=végnosti) a dale kulturni a ruderalni prostor, nepfirodni biotopy v pestré skale. Vznika misenim planovité
kreace s evolu¢nim vyvojem ,krok za krokem” a s chaotickymi procesy fizenymi ndhodou. Specificka je velka
Ucast nepuvodnich druh, ¢asto plevelnych nebo okrasnych. K rekreaci jsou budovany specifické jednostranné
vyuzitelné plochy jako parky ¢i hfisté, ale plnohodnotné jsou spise hybridni, ¢dstecné deregulované prostory na
bazi rekolonizace nové divociny (brownfieds, rumisté apod). Expanze a rozvoj pfiméstské zény jsou nutné,
obrana neni v pokusech procesy potlacit a zjednat ndpravu, ale v pochopeni a kultivaci.
Agrarni krajina: Lépe ji uZ oznaovat jako postagrarni. Tradi¢ni agrikultura se po r. 1990 zménila v obdobu
chemicko-technologického priimyslu s minimem pfimé Ucasti lidi, tim kolabuje i bioticka a kulturni diverzita.
Proces b&7i viude v CR, ale zde je velmi silny a ndpadny. PFevaiuji pole a pravodni ruderalini biotopy v siti
komunikaci. Struktura: typické jsou velké uniformni celky v ortogonalnim rastru, subjektivné prazdnota,
osameéni, pres léto omezeni nepristupnymi kulturami, na strnistich velka, ale sotva vyuzitelna svoboda.
Ri¢ni krajina: Vymezitelna napf. fluvizemémi, rozsahem Hostinské terasy (VIl), vlivem povodni Q10 a7 Q100
apod. Jediny typ krajiny v feSeném tGzemi, ktery ma velky podil cennych pfirodé blizkych biotopt (luzni lesy,
mokrady, nivni louky). Druhym typem pokryvu jsou opét pole.

KORIDORY jsou linedrni, maji funkci bariér i propojujicich migracnich cest. Drobnéjsi koridory Ize pojednat jen
v ramci prislusného typu matrix, dlleZité jsou ty nejvétsi.

Reky: Vitava, Labe, Ohfe. Funguji jako pétef Fieni krajiny. Zanikem piivoz( se posilila funkce bariéry pro
Clovéka.

VRT a velké Zeleznicni trati: viz dalsi kapitoly, zejm. Doprava.

Dalnice: viz dalsi kapitoly, zejm. Doprava.

PLOSKY — enklavy, exklavy, fragmenty, relikty ptirodni a kulturni krajiny pFed sou¢asnou krajinnou zménou.
Vyznaéné prirodni celky: elevace (Rip), terénni hrany (Skarechov), ¢asti potocnich tdoli aj. Casto, ne vidy, pod
uzemni ochranou. Tradice kontuinualniho vyvoje lesa i bezlesi po cely Holocén (na rozdil tfeba od lesnaté
Vysocdiny). Vétsinou je to tradice pastevni (od koz po koné, coz dnes uz nefunguje).

Vyznacné kulturni celky: celé obce, jejich ¢asti, stavby sakralni i profanni, zemédélské, dopravni i priimyslové,
aleje, zamecké parky, pamatné stromy aj.; kulturni hodnotu ma i mnoho ptirodnich celk.

b)Krajina (Ing. Klara Salzmann, Ph.D., Ing. Mgr. Eva Jenikova )

Prace s krajinou jako komplexnim celkem bude mit v navrhované krajinné studii nejvétsi podil. Je k tomu
nezbytné nejprve velmi dobfre analyzovat a rozpracovat soucasné potencialy a hodnoty krajiny tak, aby mohly
byt v kontextu uvazovanych technickych infrastruktur nejen respektovany, ale aby v ramci realizace téchto
technickych infrastruktur doslo k vyraznému a pozitivnimu rozvoji kvalit krajiny.

Vécné pozadavky na zadani:

Ochrana kulturni krajiny

Definovani hodnot a struktur kulturni krajiny ( pamatkova péce, péce o krajinny radz, ochrana pfirody) ve vztahu
k dnesnimu vnimani a dnesnim potfebam mistnich obyvatel.

Definovani téch hodnot, prvkl a struktur, které jsou klicovymi pro zachovani identity krajiny.

Ri¢ni krajina a jeji ochrana
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Analyza soucasného vlivu Fi¢ni krajiny na celkovy stav a kvalitu krajiny. Vymezeni tzemi fi¢ni krajiny a zasad
optimélniho hospodareni a zplsobu jejiho vyuZivani. Zhodnoceni zplisobu vnimani této problematiky, hledani
optimélnich Fedeni koexistence a funk&nosti fiéni krajiny ve vztahu k dne$nimu zpGsobu vyuZiti krajiny. Ri¢ni
krajinu chapeme jako zasadni krajinnou infrastrukturu.

Prostupnost a obytnost krajiny

Analyza soucasného stavu prostupnosti a obytnosti krajiny z pohledu ¢lovéka a biodiverzity, identifikace
puvodnich historickych komunikaci ve vztahu k souc¢asné prostupnosti krajiny a jejich mozné vyuziti

k fragmentaci nadmérnych zemédélskych blokl. Snaha o zobytnéni krajiny, navrat ¢lovéka do krajiny (pési,
cyklo).

Zajisténi pricné prostupnosti krajiny pres VRT

Podélny dopravni koridor (D8, Zeleznice, VRT...atd.) vytvari bariéru pro krajinu, vodu, biodiverzitu, clovéka.
Vystavba VRT a nastaveni podminek jeji vystavby vytvari redlnou moznost pro vytvoreni systému prvkd pfiéné
prostupnosti v celé délce a zlepSeni dnesni situace.

Podpora biodiverzity

Podpora a obnova povrchovych prvkl nejen ficni krajiny, vytvoreni sité komunikaci v zemédélské krajiné,
realizace systému krajinné tkané. Zména zplsobu vyuzivani zemédeélské ptdy muize vyrazné zlepsit podminky
pro Zivot biodiverzity.

Udrzitelné zemédélstvi

Soucasny zpUsob primyslového vyuZivani zemédélské ptdy neni z dlouhodobého hlediska udrzitelny. Je nutno
hospodafrit na mensich pozemcich, respektovat identitu rtznych typu krajiny, umoznit obaniim se

v zemédélské krajiné prirozené pohybovat (pésky, cyklo) a hospodafrit komplexné, kombinovat Zivocisnou a
rostlinnou vyrobu. Zemédélské aktivity musi mit vazbu na mistni obyvatelstvo a jejich aktivity.

Krajinna tkan (vegetacni infrastruktura vazana na pfirodni a technickou infrastrukturu)

Realizace systému krajinné tkané je soucasti podpory ekosystémovych sluzeb. Musime propojovat technické a
pfirodni infrastruktury pravé vegeta¢nimi Upravami. Nelze pracovat v krajiné a s krajinou bez pfirozené
vegetace, ktera zajistuje celou radu funkci.

Co se zbytkovymi tizkymi plochami mezi D8 a VRT?
Vytvofit zény pro prirodu, mokrady, promyslet mozna propojeni pro pohyb zvifat. Hluk z dopravy mize byt
rusivym elementem, je mozna adaptace?

Cile sledované méstem: vloZeni trasy VRT pfinese do prostoru novou hodnotu, projekt bude
resit celé Uzemi zdpadniho nadrazi, podminovaci a vyvolané investice a navazujici Uzemi
formou uzemni studie.

Uzemni planovani mélo jiz v minulosti pfipravené zadani — je tieba jej aktualizovat.
Povrchova varianta neumoznuje velkou racionalizaci uspofadani kolejisté, problematické
umisténi budovy terminalu nad kolejistém, stdle novému ndadrazi dominuji chlorové vagény
na koleji nejblize k méstu — tim je znehodnocen cely zdmér.

Krajské zastupitelstvo necha provéfit formou krajinné studie prostor PodFipska. Mésto Usti
nad Labem musi byt pfipraveno na variantu pripojeni rychlou Zeleznici pravostrannou i
levostrannou. V ramci konzultaci tyto moznosti provéfujeme a je treba je otevfit na jednani

s investorem SZ.

2. jednani skupiny stanovuji na 16.6. 2022 formou videokonference, pozvanku zaslu.
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Informace z krajského Gfadu Usteckého kraje

2017

Dle usneseni vlady ¢. 389/2017 maji byt VRT FeSeny jako rychlostni spoje (Praha — Drazdany RS4) s napojenim
krajskych mést, proto byly na tizemi Usteckého kraje hledany trasy, které by dany poZadavek spinily. Byla
provéiena i moznost pripojeni Usti nad Labem na koridor Gzemni rezervy vymezeny v platnych ZUR UK s
prestupem v oblasti Chabarovic, coz vsak nevyhovélo dopravnim pozadavkidim z hlediska pozadovanych
¢asovych dostupnosti jednotlivych mést (Drazdany, Usti nad Labem).

2019

Dne 26.2.2019 Centralni komise Ministerstva dopravy rozhodla o dopracovani , Studie proveditelnosti nového
7elezni¢éniho spojeni Praha — Drazdany” (Studie) s variantou poditajici s prijezdem pres Usti nad Labem. Dne
22.12.2020 Centralni komise MD dopracovanou Studii schvalila.

2021

Dne 16.2.2021 se uskute¢nila videokonference za tGéasti zastupct Usteckého kraje a Spravy Zeleznic k
problematice planovaného vedeni vysokorychlostni trati (VRT), jenz ma propojit Prahu s Drazdanami se
zastavkou v Usti nad Labem. K jednani byli pfizvani rovnéz predsedové politickych klubd zastupiteld Usteckého
kraje. Zastupci Spravy Zeleznic na jednani uvedli dGvody, proc bylo upusténo od vyuZiti plvodné vymezeného
koridoru Uzemni rezervy — tento koridor by neumoznil cilovy ¢as Praha — Drazdany za 56 minut a nebyl by
obslouzen dostate¢ny pocet cestujicich. Zastupci Usteckého kraje presto vyslovili pozadavek provéfit vyuziti
plGvodni trasy, tj. vymezeného koridoru Gzemni rezervy s tim, Ze bude opétovné provérena moznost napojeni
mésta Usti nad Labem.

Dalsi videokonference k dané problematice, kterou iniciovalo Ministerstvo dopravy, se uskutecnila dne
26.2.2021. Na toto jednani byli z povéreni hejtmana Usteckého kraje pfizvani rovnés zastupci mésta Usti nad
Labem, Litoméfice, Lovosice a Roudnice nad Labem a obci Trnovany, Zitenice, Chodouny, Polepy, Kfesice,
Hrobce, Zidovice a Trav¢ice. Na jednanich nékolikrat zaznél pozadavek na vyu7iti koridoru Gizemni rezervy
vymezeného v ZUR UK. V této souvislosti je nutno uvést, 7e ani dosud platny koridor Gzemni rezervy neni
bezkonfliktni, nebot mnoho dotéenych obci, na jejichz Gzemi je Gzemni rezerva vymezena, s realizaci VRT na
svém Uzemi zasadné nesouhlasi a poZaduiji ji z platnych ZUR UK vypustit.

Je tfeba upozornit na to, Ze v pfipadé stavajiciho koridoru se nejedna o provérenou trasu. Jde o koridor Gzemni
rezervy, dle stavebniho zdkona (§ 23b) musi dojit ke zméné Gzemni rezervy na koridor umoznujici stanovené
vyuZiti a to na zakladé aktualizace ZUR UK. Tato aktualizace by tedy koridor rezervy ,pievedla“ do navrhového
koridoru, pficemz by doslo k jeho zuzeni, tzn. zpfesnéni jeho trasovani na zakladé veskerych provéreni a
prizkum@. Rozhodné Ize predpoklddat, Ze v priibéhu pofizeni takové aktualizace ZUR UK dotéené obce
opétovné vznesou namitky proti vymezeni navrhového koridoru v jejich spravnim tzemi.

Vzhledem k tomu, Ze projednavany rozvojovy zamér ma byt realizovan nejen ve zna¢né urbanizovaném uzemi,
ale rovnéz v Uzemi obsahujicim prirodni a krajinné hodnoty, véetné omezujicich limit pro vlastni realizaci
stavby a jeji nasledny provoz (jako je napfriklad zaplavové uzemi feky Labe), bylo na danych jednanich
dohodnuto, 7e bude v co nejkrat$im ¢ase ziizena pracovni skupina pod vedenim hejtmana. U¢elem pracovni
skupiny je nutnost zajisténi uzké spoluprace mezi Usteckym krajem, MD a SZ na pfipravé vedeni VRT Praha -
SRN na Uzemi Usteckého kraje, aby byla nalezena takova feseni, ktera v co nejmensi mite budou zatézovat
dotéena uzemi Usteckého kraje a jejich obyvatele.

Nasledné byla pracovni skupina pod vedenim hejtmana sestavena a jeji 1. jednani se uskutecnilo 14.4.2021.
Predmétem jednani je vzdjemnd komunikace, kladeni dotaz(i a argumentd vsech zucastnénych. Po 3. jednani
Ustecky kraj poloZil Spravé zeleznic ke zpracovani odpovédi nékolik zasadnich dotaz(, které byly jakymsi
prafezem dosud diskutovanych otdzek a problematik.

Na 4. jednani, které se konalo 22. 7. 2021, SZ ptedstavila ,novou” trasu (oznaéenou zelené), jakousi
podvariantu k ¢ervené a modré. Tato zelend trasa je ve své podstaté vyhovénim ¢asti prfipominek vznesenych
na jednanich pracovni skupiny se splnénim potfebnych parametru pro rychlostni trat a pfi respektovani
podminek a limitd dotéeného Uzemi. Predstavena 3. varianta trasy nesplnila oc¢ekavani ¢lenli pracovni skupiny a
opét zaznél pozadavek vyuZit koridor rezervy tak, jak je v ZUR UK a kdyz napojit Usti nad Labem, tak ale vést
koridor po levé strané Labe. Ddle zaznél ndvrh na umisténi nadrazi v Predlicich. Zastupce Chlumce zopakoval
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nesouhlas s Krusnohorskym tunelem a to nejen z dlivodu jeho umisténi ale i negativnich vlivd pfi jeho realizaci,
ktera by méla udajné trvat 10 let.

Ke 4. jednéni byly predloZeny Spravou Zeleznic odpovédi na dfive formulované otazky Usteckého kraje

k problematice vedeni jednotlivych tras VRT pres tzemi Usteckého kraje. Vychazeje ze 4. jednani pracovni
skupiny, konkrétné ze skute¢nosti, e odpovédi Spravy Zeleznic na otazky Usteckého kraje nebyly presvédcive
prijaty, jevilo se jako zZadouci nechat odpovédi odborné provéfit, tzn. nechat zpracovat jakousi oponenturu i
resersi (dale jen Posouzeni). Pro zpracovani byl vybran Atelier T-plan s.r.o. Praha. Tato spole¢nost zpracovala
prvni ZUR UK, ve kterych je vymezen koridor Gzemni rezervy pro VRT.

2022

Pro 5. jednani pracovni skupiny, které se konalo 18. 1. 2022, bylo zpracované Posouzeni poskytnuto vsem
¢lendm k dispozici. Z diskuse vyplynulo, Ze ani Posouzeni zpracované Atelierem T-plan nebylo ¢leny pracovni
skupiny pfijato pozitivné. Pfipominky k nému zformuloval pisemné pan Musil, zastupce mésta Chlumec.
Pfipominky byly predany zpracovateli Posouzeni k vyjadreni, které naleznete také samostatné ke stazeni pod
¢lankem.

Text aktualizovan k datu 27.5.2022.

Pfipravil: Charvat
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