Vysokorychlostni trat v Usti nad Labem a nové hlavni nadrazi s priklady

1. VRT je koncipovana jako dopravni cesta a spojeni, které jsou konkurenceschopné leteckému
spojeni na kratké vzdalenosti (do 500 km) a zaroven silni¢ni dopravé nad 100 km, pficemz jde
zejména o ekonomiku, rychlost a komfort. VRT vytvafi v krajiné nebo v zastavéném lGzemi vidy
bariéru a negativni vlivy, proto je nutné vazit zejména povrchové Useky a nahrazovat je podzemnim
feSenim ¢i estakadami, je nutné uvaZovat s Zivotnosti trasy nejméné 200 let (Negrelli, Perner -
priprava 1842, vystavba od 1845, pouziva se dodnes) a s timto horizontem pocitat naklady a vynosy.
Je tfeba vyhodnotit Setrnost prichodu Gzemim a udrZitelnost trasy v Uzemi, tj. nejen ekonomické

pfinosy, ale také dopady na Uzemi a na krajinu. Zde vidime nepriikaznost studie proveditelnosti.

2. VRT obsluhuje centra mést — viz regionalni centra Italie, Francie, Svycarska, Spanélska, apod.,
stejné jako centrum mésta Usti nad Labem. Vzdalenost krajskych mést v CR (Usti nad Labem,
Pardubice, Hradec Kralové, Plzen) od Prahy jsou pro VRT hranicni, pravé presto je nutné obslouzit
centra téchto krajskych mést a neprodluzovat dobu cesty. Je Zadouci nevkladat na tyto vzdalenosti

dalsi odbocky nebo zastavky.

Wien, Rakousko — stav, zastavka ve mésté Brno — navrh, zastavka ve mésté

3. Zastavka VRT v Usti nad Labem doplfiuje Zelezniéni uzel tfech Grovni — nadregionalni, regiondlni a
lokalni a to v jednom misté — na Zapadnim ndadrazi, Ize fici, Ze vyhodné, protoZe tzv. rozplet trati

z jednoho prostoru je vidy efektivnéjsi, nez propojovat nékolik bodt rdznych vyznamovych trovni.
Nabizi se ale jesté jiné reSeni — oddélit nakladovou a osobni dopravu do dvou samostatnych center
a tras, coz by zajistilo nejen ,zestihleni” koridoru, ale také ochranu zastavéného uzemi.

'Wien — perony




4. VRT uzel Ize pfimo obsluhovat hromadnou dopravou a doplnit jej dalSimi funkcemi a ¢innostmi,
Zadoucimi pro rozvoj centra mésta i pro chod Zeleznice. Aby se zmensila bariéra v Uzemi, je tfeba
uvaZzovat s rozdilnymi drovnémi tras, ke kterym ma terén predpoklady — idealni by bylo rozdélit
dopravni proudy podle charakteru: mistni a regionalni v 0, trasa VRT +1, resp. -1.

.

Brno — navrh zaélenéni nového nadrazi

5. Pfestavba Zapadniho nadrazi nezabira krajinu a tim ani zemédélskou pldu, nevyZaduje nové
dopravni pfipojeni jako nakladovou externalitu, u zastavky kdekoli jinde (napf. v Chabarovicich nebo
v Chlumci) je tfeba vytvofit nové dopravni stavby a technickou, dopravni a tratovou vybavenost
(Fizeni, napojeni do nadrazené el. sité, zachranné slozky, ostraha, provozni jednotky,apod.). Je
otazkou, zda v budoucnu nebude tlak na dalsi rozvoj pfidanim CARGO sluzeb a terminald, véetné
nového napojeni na silni¢ni sit. To opét vyzaduje dalsi naroky na plochy krajiny, takové feseni neni
udrzitelné. Pfestavba Zapadniho nadrazi ma dostatecny potencidl pro osobni i nakladovou
dopravu.

Vilnius, Litva — navrh, zastavka ve mésté




6. Zastavka VRT mimo centrum (u Chabarovic, u Chlumce) nebude v souladu s prvnim pozadavkem —
ekonomika, rychlost, komfort - prodlouZi se doba dopravy a ztrati se ekonomicka i dopravni
vyhodnost dalsimi ndvaznostmi, zastavka bude nekomfortni kvali pfestupdm.

Rabat, Maroko — navrh — upraveny navrh jiZ stav, zastavka ve mésté

7. Efekt vyufziti stavajiciho kolejisté a brownfieldl, mozZnost kultivace prostoru navazujiciho na
centrum krajského mésta, prispéje k urbanistickému rozvoji dlouho opomijenému prostoru mésta. Je
mozné opustit tzv. jizni vétev a ,zestihlet” celkovou plochu kolejisté s tim, Ze se v budoucnu zapoji do
struktury mésta (napft. také feseni nadrazi v Brné nebo prestavba Zelezni¢niho uzlu Ostrava).
Prestavba Zelezni¢niho uzlu Ostrava vyhodnocuje casti ploch Zeleznice, které nejsou v budoucnosti
7adouci a lze je vyuzit jinak (zejména jako stavebni pozemky), takové feseni pozadujeme po SZ.

A A

Bologna, Itdlie — ndvrh, model, zastavka ve mésté

8. Efekt vyutziti kolejisté Zapadniho nadrazi a rozvoj zazemi a sluZzeb dopravy — prostor
multimodalniho uzlu - silnice, Zeleznice, vodni tok, ma potencidl absorbovat relativné mnoho
investic, jak pfimo souvisejicich s VRT, tak navazujicich, ma pfimé napojeni na délnici D8, Zizkovu ulici
a napojeni na centrum mésta (mistni komunikace s vyuZitim Tovarni ulice jako severni méstské tridy).



9. Trasovani je moZné i z prostoru levobrezniho koridoru do prostoru Zapadniho nadrazi — takova
varianta byla také provérovana (SUDOP Praha). Takovad varianta zcela ochrani prostor Stfekova a
krajinny raz CHKO podél Labe. Jsme pro maximalni Setrné feseni a zachovani hodnot Uzemi. Ochrana

v _wvs

hodnot tizemi - zachovani priihledi z prostoru nabrezi Stfekova, zachovani trasy Zelezni¢niho

mostu, zachovani nivelety Zeleznice, zachovani prtihledd z prostoru Zapadniho nadrazi ve sméru
toku Labe a v neposledni fadé zachovani struktury Stiekova.

Birmingham, Velka Britanie — navrh, zastavka ve mésté

10. Pro umisténi zastavky v Chabarovicich jsou nutné vysoké podminovaci investice, dochazi k dalsim
zabordm krajiny a k nezadouci fragmentaci Uzemi, vedouci v budoucnu k dalsi urbanizaci v krajiné,
coz je v rozporu s cili a ukoly Uzemniho planovani, deklarovanych v Uzemni politice statu. Podobné je
tomu i v pfipadé navrzeného reSeni investorem. Investor dosud nedoloZil celkovou koncepci prostoru
Zeleznice, v€etné dokladu ochrany pfirodnich a civiliza¢nich hodnot v narusenych nebo dotéenych
Uzemich, nedoloZil Zddné prostorové feseni. V neposledni fadé bude pro koncepci zasadni koridor
tzv. VRT v ZUR, je tfeba provéfit ve variantach a vyhodnotit, nikoliv se drZet navrhu, jez nevyhovuje
samospravam na dané trase.

Logrorio, Spanélsko - ndvrh, ve vystavbé, zastavka ve mésté

vvs Ve v vsu

11. Mésto Usti nad Labem provéri $irsi prostor Gzemni studii pracovné nazvanou ,Pod Vétrusi“, jez
bude slouZit pro dalSi rozhodovani samospravy a jako podklad uzemniho planu mésta. Déle je tfeba
se pridat k dotéenym obcim na trase Usteckého kraje a zpracovat jednotny nazor na trasu ZUR.

Priklady umisténi nového nadrazi:
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Ochrana hodnot tzemi Usti nad Labem (schéma mésto Usti nad Labem)

Ustecké krajské zastupitelstvo

Na krajském ufadé se pod vedenim hejtmana Usteckého kraje Jana Schillera uskuteénilo 6. jednani
pracovni skupiny ve vé&ci vedeni Vysokorychlostni trati (VRT) na Gizemi Usteckého kraje.

Tiskova zprava ze dne 11. srpna 2022

V tnoru letodniho roku rozhodlo Zastupitelstvo Usteckého kraje o pofizeni aktualizace Zasad
uzemniho rozvoje Usteckého kraje (dale jen ZUR UK), jejimz predmétem je vymezeni koridoru pro
vedeni VRT. O pofizeni aktualizace bylo rozhodnuto na zakladé navrhu Spravy Zeleznic, pfiemz
obsahem navrhu byly tfi varianty vedeni trasy VRT a pozadavek na vypusténi pavodniho koridoru
uzemni rezervy ze ZUR UK.

Usteckému kraji byla nasledné poskytnuta alternativni trasa VRT Roudnice nad Labem — Usti nad
Labem, tzv. Varianta H. Tuto variantu nezpracovala a nepredlozila Sprava zeleznic a ani jako
navrhovatel aktualizace ZUR UK neuvazuje o rozsiteni svého navrhu o dal$i variantu a to zejména s
odkazem na studii proveditelnosti. Nicméné zaznivaji nazory, Ze s Variantou H by mél Ustecky kraj
pracovat z vlastni iniciativy jako s dalSi navrhovou variantou a to paralelné se tfemi variantami
pfedloZenymi Spravou Zeleznic.

Z uvedeného duvodu bylo svolano 6. jednani pracovni skupiny VRT, na které byli mimo ¢lenud
pracovni skupiny pfizvani také zastupci obci dotéenych Variantou H a rovnéz zpracovatel této
alternativni varianty. Na jednani bylo pfedstaveno trasovani Varianty H, konstatovana jeji pozitiva i
negativa. K predlozené varianté se vyjadfil zastupce Ministerstva dopravy a Spravy zZeleznic a byl
poskytnut i prostor pro vyjadieni za¢astnénych osob. Mimo jiné byl diskutovan vliv na tzemi s
ohledem na konkrétni mistni podminky a rovnéz objasnény mozné postupy dle stavebniho zakona. Na
zakladé nesouhlasu zastupce meésta Litoméfice s vedenim nové trati na ,horni“ nadrazi byla
zpracovatelem pfislibena zména trasovani spodivajici v napojeni pouze ,dolniho” nadrazi v
LitoméFicich. Jednani ukon&il hejtman Jan Schiller s tim, Ze variantni trasa VRT, tj. Varianta H, bude
predloZena Zastupitelstvu Usteckého kraje.

Proti je pres dvacet obci, pocitaly s ptivodni trasou

Zastupitelé Usteckého kraje dnes po nékolikahodinové debaté souhlasili s navrhem na aktualizaci
zasad uzemniho rozvoje kvuli vymezeni koridoru pro nové zelezni¢ni spojeni Praha — Drazdany.
Navrh podala Sprava Zeleznic (SZ), ktera predloZila tfi varianty trasy vysokorychlostni trat&. Pro
pofizeni aktualizace hlasovalo 29 zastupitell, nikdo nebyl proti, 23 se jich zdrzelo. K navrzenym
trasam se budou moci vyjadfovat obce pfi vefejném projednani.

S vyhradami vUdi trati vystoupila dvacitka starostu, ob¢anu a dalSich zastupct obci a iniciativ na
LitoméFicku a zastupci Chlumce nedaleko Usti nad Labem, ktery nesouhlasi se stavbou


https://www.spravazeleznic.cz/

krusnohorského tunelu. ,Chceme se dostat k datim, abychom se mohli fadné rozhodnout.
Nerozhodujeme dnes o konkrétni trati,” zd(razfoval opakované hejtman Jan Schiller (ANO). O
konkrétni trase od hranice Stfedogeského a Usteckého kraje pres Usti nad Labem aZ po hranice s
Némeckem by mohli zastupitelé hlasovat zhruba za dva roky.

Ijstecky' podnikatel piedstavil alternativni trasu rychlodrahy pres
Ustecky kraj

Stale neni jasné, kudy budou rychlovlaky v kraji jezdit. Odpor proti nim je na vice mistech.

Ustecky podnikatel Martin Hausenblas dnes predstavil krajskym zastupiteltim alternativni variantu
trasy vysokorychlostni trati mezi Prahou a Drazdany pres Ustecky kraj. Samosprava posuzuje zatim ftfi
varianty rychlodrahy, které predloZila Sprava Zeleznic (SZ). Zelezni¢afi cht&ji zaneseni novych tras do
uzemi kvili tomu, Ze dosud platny koridor nepogita s pfimym napojenim mésta Usti nad Labem na
rychlodrahu, ktera ma zkratit jizdu z Prahy do Usti o polovinu, a to na 30 minut.

Ve vystavbé traté se Hausenblas angaZzuje uz del$i dobu. ,Jako naméstek Usti nad Labem

zodpovédny za dopravu jsem mél pristup k informacim o draze a vidél jsem tfi kolizni mista.
Ekonomické benefity jsou jasné, ta rychlodraha nam obrovsky pomuze, ted je nutné hledat

nejsetrné;si feseni,” fekl CTK.

Prvni problémové misto je podle n&j na LitoméFicku, néktefi starostové obci a mést s navrzenymi
variantami nesouhlasi, obavaji se dopadu na zivotni prostfedi. Ve studii, kterou zaplatil a predlozil
dnes Ustecky podnikatel, vede rychlodraha k BohuSovicim nad Ohfi, kde pfekona nejkrat$i moznou
variantou Labe a vstoupi do masivu Ceského stfedohofi. Na drahu se zaroven pfipoji Litomé&Fice a
spojeni bude i do Ustéka a do Ceské Lipy.
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V Usti nad Labem Sprava Zeleznic navrhuje vést rychlodrahu v estakadé ve druhém patte ze &tvrti
Stiekov. , Tato varianta znamena velké bourani na Stfekové a stavbu nadraZzi v centru, ktera potrva
deset let. Ve druhém patre budou jezdit nakladni viaky, coZ pfedstavuje hluk. Navic nelze napojit na
rychlodrahu trat’ z DéCina, takZe by kilometr od sebe stala dvé nadrazi, mezi kterymi by pendlovali
lidé, coz je podle mé neprijatelné,” uvedl Hausenblas.

Po levém biehu a pod zemi

Ten navrhuje vést trat' po levém bfehu pod zemi. Do tunelu by zaroven ustily vlaky z Dé€ina. ,,Zklidnilo
by se celé labske udoli, boural by se jediny barak, ktery je v majetku Zeleznic,” fekl Hausenblas.
Tretim mistem, které je nutné vyresit, je podle né&j okoli Chlumce nedaleko Usti nad Labem, jenz lezi u

planovaného pétadvacetikilometrového tunelu pfes Krusné hory.

Sprava Zeleznic pozadala na zakladé vysledku studie proveditelnosti o zménu zdsad uzemniho
rozvoje. Navrh Hausenblase dnes vyslechl feditel odboru pFipravy vysokorychlostnich trati Martin
Svehlik. ~Samozfejmé vnimame, Ze vznikla alternativni trasa, ktera se snazi najit reakce na problémy
v tizemi, které se za dobu projednéni variant nasly, coZ je cesta za nas pfinosna,” fekl CTK. Podle ngj
ted bude chtit SZ ziskat navrh Hausenblase a okomentovat ho. ,Sprava Zeleznic nebude nijak


https://zdopravy.cz/wp-content/uploads/2022/09/vrtustecky.jpg

blokovat snahu kraje, pokud se kraj usnese na tom, Ze tato varianta je pfinosna pro toto uzemi,*
dodal.

Se stavbou rychlodrahy chtéji ZeleznicCari zacit v roce 2027. Vefejné by se trat mohla projednavat v
poloviné ledna, kdy bude mit kraj vysledky posouzeni tfi variant SZ. Planovana rychlostni trat ma
umoznit jizdu vlakl rychlosti az 350 kilometrd za hodinu. Naklady na stavbu na ¢eském uzemi se
odhaduji na 150 miliard korun. Sprava zeleznic popisuje trat na svych strankach.

K dalSimu doporuéenému sledovani jsou dvé trasy VRT:
- trasa levobrezni tzv. ,Pod Vétrusi“ se subvariantou podzemni
- trasa Stfekov (dle SZ), avéak s nesetrnym vedenim zastavénym Gzemim
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Studie vyuZiti prostoru Zapadniho nadrazi, 1996, L. Koti§ a spol.(zdroj mésto Usti nad Labem)

Zapsal a usporadal: Ing. arch. Vladimir Charvat, 09/2022
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